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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.1 Podstawa i cel opracowania

Opracowanie pn. Koncepcja przebiegu tras rowerowych dla Legnicy (zwana dalej Koncepcjg) zostata
wykonana na podstawie umowy nr RD.5.2017.l11 pomiedzy Urzedem Miasta Legnica a firma
ko projekty Katarzyna Chojnacka.

Koncepcja stanowi podstawowy element procesu planowania rozwoju sieci rowerowej. Definiuje
najwazniejsze z punktu widzenia ruchu rowerowego korytarze komunikacyjne w miescie. Na jej
podstawie mozliwe bedzie kreowanie docelowej sieci ukfadu tras rowerowych oraz przyjecie
priorytetow realizacyjnych.

Jako podstawowg wytyczng, zgodnie z przedmiotem zamodwienia, przyjeto Standardy projektowe
i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego. Stanowig one zatgcznik do
Uchwaty nr 1987/V/16 Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 22 marca 2016 roku. Standardy
bazujg na najlepszych praktykach w zakresie ksztattowania infrastruktury rowerowe;j z catego Swiata w
tym miedzy innymi na zasadzie ,5 wymogdéw” [1] opracowanej przez holendersky jednostke
certyfikujgcg CROW. Polega ona na spetnieniu ponizszych wymagan:

e spdjnos¢ — infrastruktura rowerowa tworzy spojng catosé i taczy wszystkie cele i zrédia
podrozy,

e bezposrednio$¢ — minimalizacja wspdtczynnika wydtuzenia,

e atrakcyjnosc — system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny spotecznie, dobrze
powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom uzytkownikdw,

e Dbezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego
zaréwno rowerzystow jak i innych uzytkownikéw drég,

e wygoda — minimalizacja wspdtczynnika opdznienia; mozliwie wysoka predkosé projektowa.

Realizacja sieci tras wskazanych w niniejszym opracowaniu bedzie wigzac sie z:

e wzrostem ruchu rowerowego (poprawa mobilnosci wszystkich mieszkancéw),

® poprawg bezpieczeristwa mieszkancéw i odwiedzajgcych gmine,

e wzrostem atrakcyjnosci turystycznej regionu,

e obnizeniem kosztéw utrzymania infrastruktury,

e ograniczeniem hatasu oraz emisji trujgcych gazéw (w tym np. PM10, PM2,5, CO2).

Oprécz tras wskazanych w Koncepcji wszystkie inne ulice powinny by¢ réwniez przyjazne dla ruchu
rowerowego. Jest to bardzo istotny aspekt, gdyz aby zapewnié¢ wszystkim mieszkarncom mozliwosc¢
komfortowego korzystania z roweru, trasy rowerowe powinny powstac réwniez w rejonie obszaréw
zamieszkania, szkot i wszystkich innych celéw i zrédet podrozy.

Koncepcja jest dokumentem planistycznym, ktéry powinien by¢ rozwijany wraz z rozwojem miasta.
Zaleca sie jej aktualizacje nie rzadziej niz raz na 10 lat.




1.2 Zakres opracowania

W swietle ww. umowy zespét projektowy przygotowat:

e analize stanu istniejgcego sieci drég na podstawie wizji w terenie oraz dostepnych
dokumentacji projektowych wraz z opracowaniem dokumentacji fotograficznej oraz petnej
inwentaryzacji infrastruktury rowerowej wraz z naniesieniem ich na mape,

e opis rozwigzan koncepcyjnych,

e szkielet tras gtéwnych oraz pozostatych.

1.3 Podstawowe dokumenty i literatura

[1] Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego,
ko projekty, Wroctaw 2016;

[2] Manual for Bicycle Traffic, CROW, Ede 2007;

[3]Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — www.mpk.legnica.pl;

[4] http://stat.gov.pl/;

[5] Funkcjonowanie organizacji ruchu w miescie, Wydziat Zarzgdzania Ruchem Drogowym, Legnica
2016;

[6] www.portal.legnica.eu;

[7] Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta oraz miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego.

2. UWARUNKOWANIA LEGNICY

2.1 Uwarunkowania demograficzne

Miasto Legnica liczy blisko 100 ty$s mieszkarncow. Trend liczby ludnosci od roku 1998 delikatnie maleje.
Pomimo, ze obszar Legnicy jest duzy (ponad 56 km?), to gtéwne obszary zamieszkania oraz generatory
ruchu sg potozone w promieniu do 3 kilometrow od Starego Miasta. Co wiecej, najgesciej zaludnione
obszary zamieszkania lezg w bezposredniej bliskosci Starego Miasta. W takim obszarze podrdze
rowerowe wykonywane wewngtrz miasta mogg odbywaé sie szybciej rowerem niz samochodem.
Stanowi to o duzym potencjale Legnicy jako miasta przyjaznego rowerzystom. Najwieksza liczba
mieszkancéw zyje na Kartuzach, w rejonie Starego Miasta (w szczegdlnosci zachodnia i potudniowa
strona) na Fabrycznej, Tarninowie oraz w obrebie Osiedla Piekary. W dalszej kolejnosci najgesciej
zaludnione sg Bielany oraz Wroctawskie Przedmiescie. Najgesciej zaludnione obszary lezg
w sgsiedztwie Scistego centrum. Dalej oddalone Osiedle Piekary jest potozone zaledwie ok. 3 km od
Starego Miasta. Wiekszos¢ gtéwnych generatoréw ruchu skupionych jest réwniez w obszarze,
w ramach ktérego mozna komfortowo i szybko przemieszczac sie rowerem.
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Rysunek 1 Gestos¢ zaludnienia w gminie Legnica

2.2.1 Uktad drogowy

W rejonie Legnicy przebiega autostrada (A-4), dwie drogi krajowej (DK3, DK94) oraz droga
wojewddzka (DW364).

Rozwinieta sie¢ drég zapewnia relacje tranzytowe z pominieciem Scistego centrum. Wyjatek stanowi
przebieg DK nr 94, ktdra przebiega w bezposredniej bliskosci Starego Miasta. Jednak ze wzgledu na
analogiczny jej przebieg jak drogi A-4, istnieje bardzo dobra dla niej alternatywa w relacji tranzytowej
wschod - zachdd.

Ulice okalajgce Stare Miasto charakteryzujg sie szerokim przekrojem w wiekszosci zdominowanym
przez ruch samochodowy — zaréwno pod katem ilosci pasdw ruchu, programéw pracy sygnalizacji
Swietlnej jak iprzestrzeni przeznaczonej na parkowanie. Na gtéwnych ciggach, na ktérych nie




wydzielono infrastruktury dla rowerzystéw, poruszajg sie oni na zasadach ogdlnych po jezdni lub
korzystajg z chodnikéw — co jest niezgodne z przepisami prawa o ruchu drogowym.

Fotografia 1 Ulica Wroctawska (DK94) — rowerzysta na przejsciu dla pieszych

W latach 90. uktad ulic w miescie byt koncentryczny. Drogi tranzytowe miaty najszerszy przekréj w
centrum miasta. Budowa obwodnic, na przyktad w korytarzu DK3, pozwala na zmniejszenie
przestrzeni przeznaczonej dla ruchu samochodowego i tworzenie przestrzeni publicznych bardziej
przyjaznych mieszkaricom. Odbyto sie to m.in. na ul. Jaworzynskiej gdzie wprowadzono uspokojenie
ruchu. Przeprowadzona wizja na terenie miasta wskazuje na wecigz liczne rezerwy przestrzenne,
przeznaczone obecnie dla ruchu samochodowego, ktére mozna wykorzysta¢ na potrzeby
rowerzystow. Czesto to wtasnie w tych miejscach brak infrastruktury rowerowej jest najbardziej
odczuwalny.

Obecnie zrealizowana budowa Zbiorczej Drogi Potudniowej w Legnicy to doskonaty moment na
przeanalizowanie mozliwych zmian funkcji komunikacyjnych dla ciggu ulic Zotnierzy Il Armii Wojska
Polskiego, Wroctawskiej oraz Witelona. Zmiany poprawiajace komunikacje rowerowg, zbiorowg i
pieszg kosztem przestrzeni przeznaczonej dzisiaj na rzecz zmotoryzowanych powinny stanowi¢ efekt
prac koncepcyjnych i planistycznych.

Utrudnieniem dla rozwoju ruchu rowerowego jest stale rosngca ilos¢ samochodéw w Legnicy [6].
Wskaznik motoryzacji, czyli liczba pojazdéw przypadajgca na jednego mieszkanca, jest w Legnicy
wyzsza niz $rednia Unii Europejskiej, ktéra wynosi 484 samochody na 1000 mieszkancow.
Doswiadczenia wielu innych miast pokazujg, ze walka z korkami poprzez budowe kolejnych drég,
poprawianie przepustowosci ulic jest tak samo skuteczna jak ,odchudzanie poprzez popuszczanie
pasa”. W nowej przestrzeni przeznaczonej dla ruchu samochodowego pojawiajg sie nowe pojazdy, co
skutecznie widac na przestrzeni ostatnich lat w Legnicy. Podobna zasada wigze sie rowniez z ruchem
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rowerowym — wybudowanie spdjnego systemu tras zawsze gwarantuje skokowy wzrost udziatu ruchu

rowerowego w podziale zadan przewozowych.

2.2.2 Komunikacja zbiorowa

a) Komunikacja autobusowa

Schemat komunikacji funkcjonowania wszystkich linii autobusowych na terenie Legnicy obrazuje
Rysunek nr 2. Operatorem komunikacji zbiorowej w Legnicy jest Sp. z 0.0. Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne. Przewoznik obstuguje 15 linii miejskich dziennych, 2 podmiejskie oraz 2 linie nocne.
MPK $wiadczy réwniez ustugi przewozowe z sgsiadujgcymi Kunicami, Prochowicami oraz Mitkowicami.

NatezZenie linii
autobusowych

Transport zbiorowy

Linie autobusowe

Tory kolejowe

2 | : Przystanki transportu
<%, ; ~  zbiorowego

Rysunek 2 Schematy komunikacji zbiorowej w Legnicy wraz z natezeniami linii autobusowych

W kontekscie ruchu rowerowego brak jest innych form integracji z komunikacja zbiorowa jak
chociazby parkingdw rowerowych zlokalizowanych przy waznych przystankach przesiadkowych czy na

krarncowych petlach autobusowych.




b) Komunikacja kolejowa
Obecnie w Legnicy istniejg 2 dworce oraz 2 stacje kolejowe:

e dworzec Legnica,

e dworzec Legnica Pétnocna (obecnie nieczynny),
e stacja Legnica Piekary,

e stacja Nowa Wie$ Legnicka

Najwazniejszy wezet komunikacji zbiorowej Legnicy to dworzec kolejowy Legnica zintegrowany z
dworcem autobusowym oraz przystankami autobusowymi. Nieczynny obecnie jest dworzec Legnica
Pétnoc.

Dworzec stanowi wezet kolejowy dla kilku linii, w tym miedzynarodowej E30. Ze stacji biorg poczatek,
przebiegajg lub koriczg sie nastepujace linie:

e Katowice - Legnica (linia nr 137 umozliwia dojazd miedzy innymi do Gliwic, Zabrza,
Kedzierzyna Kozle, Nysa, Swidnica, Bolestawiec, Strzegom);

e  Wroctaw Muchobér - Gubinek (linia E30 umozliwia dojazd miedzy innymi do Zgorzelca,
Bolestawca, Wroctawia, Opola, Kedzierzyna Kozla, Gliwic, Zabrza, Katowic, Jaworzna, Krakowa,
Rzeszowa i Przemysla);

e Legnica - Jerzmanice Zdrdj (linia nr 284 umozliwia dojazd miedzy innymi do Wilczyc i Ztotoryi);

e Legnica - Rudna Gwizdanéw (linia nr 289 umozliwia dojazd miedzy innymi do Rzeszotar
i Lubina Gdorniczego).

Dworzec kolejowy, pomimo braku skomunikowania z trasami rowerowymi, juz dzi$ stanowi istotny
wezet przesiadkowy rower - kolej.

2.2.3 Ruch rowerowy

W Legnicy od 2016 r. funkcjonuje system bezobstugowych wypozyczalni roweréw miejskich. W 2017 r.
sktadat sie z 8 stacji, 64 roweréw standardowych i 5 dzieciecych. Byty one chetnie wykorzystywane
przez mieszkancow i turystéw. Funkcjonowanie systemu jest waznym elementem w promocji roweru
jako codziennego srodka transportu, stuzgcego do poruszania sie po miescie. Aby zwiekszy¢ znaczenie
roweru miejskiego w podziale zadan transportowych wskazana bytaby rozbudowa systemu o stacje na
dalej potozonych osiedlach oraz przy skupiskach miejsc pracy i ustug.
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acsyszczainia
Sciekow

Centarz.
Komunalry,

Rysunek 3 Stacje Legnickiego Roweru Miejskiego w 2017 .

W Legnicy sie¢ tras rowerowych liczy 33 kilometry [6]. W wiekszosci sg to drogi dla rowerdw.
Dodatkowo wg raportu inwentaryzacyjnego istnieje dodatkowych ok. 7 km nieoznakowanych ciggdéw
stanowigcych infrastrukture rowerowa. Istniejgca siec tras rowerowych zostata przedstawiona na
Mapie nr 1 pn. Istniejgce trasy rowerowe wraz z uspokojeniem ruchu na terenie Legnicy. Podzielone
zostaty na nastepujace rodzaje:

e drogidla rowerow — 23 km — 70% dtugosci sieci,
e drogi dla rowerzystéw i pieszych — 10 km — 30 % dtugosci sieci.

Dodatkowo mapa przedstawia réwniez przebieg rekreacyjnych szlakow rowerowych:

e Szlak Czarnej Wody,

e Szlak Bitwy 1241,

e Rowerowa Obwodnica Legnicy,
e Szlak Doliny Kaczawy,

e Szlak tacznikéw.

Istniejgca infrastruktura rowerowa nie stanowi spdjnej sieci umozliwiajgcej przejazd catego miasta ze
wschodu na zachdd ani z pétnocy na potudnie.

Dodatkowo wiele z dawniej wytyczonych drég dla rowerdw nie spetnia obecnych wymagan
funkcjonalnych okreslonych w Standardach technicznych i wykonawczych dla infrastruktury
rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego.
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Zagadnienia wymagajace poprawy to:

e zty stan techniczny i niski standard starych drog dla roweréw (np. ul. Sudecka, Aleja

Rzeczypospolitej),

Fotografia 2 Zniszczona nawierzchnia starej drogi dla roweréw — ul. Sudecka

® niezgodna z przepisami jazda pod pragd na jednokierunkowych drogach dla rowerdw,
zwtaszcza wzdtuz trudno przekraczalnych dwujezdniowych ulic z celami i zrédtami podrézy po
obu stronach jezdni,
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Fotografia 3 Jednokierunkowa droga dla rowerdw i jazda "pod prad" — al. Pitsudskiego

e niefunkcjonalne rozwigzania jak np. odgiecia osi drogi dla rowerdéw przed samym przejazdem,

Fotografia 4 Odgiecie drogi dla rowerdw przed samym przejazdem — ul. Sikorskiego
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e ograniczenia skrajni poziomej na drogach dla rowerdw (znaki, wiaty przystankowe, latarnie,
stupki przeszkodowe — np. ul. Piastowska).

i' )

Fotografia 5 Ograniczenie skrajni na drodze dla roweréw — ul. Piastowska

W Legnicy istniejg rowniez modelowe rozwigzania, ktore na etapie realizacji byty przyktadem dla
catego kraju jak nalezy projektowac¢ dobre drogi dla roweréw. Droga dla roweréw w ciggu
al. Pitsudskiego jest jednym z takich przyktadéw — brak wystajgcych kraweznikéw, asfaltowa
nawierzchnia, zachowanie skrajni poziomej, separacja od ruchu pieszego, ominiecie przystanku
autobusowego, pozioma linia srodkowa to tylko kilka charakterystycznych cech wspomnianej trasy.
Podobne standardy zostaty zastosowane w jej kontynuacji w ciggu ul. Koskowickiej.

Fotografia 6 Modelowa droga dla rowerédw w ciggu al. Pitsudskiego
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Pomimo braku spéjnosci sieci tras rowerowych w Legnicy ruch rowerowy miejscowo ksztattuje sie na
wysokim poziomie. Dzieje sie tak z kilku powodow:

e Legnica to kompaktowe miasto z niewielkimi odlegtosciami osiedli mieszkalnych do centrum
miasta i innych celéw podrézy,

e bardzo niewielka ilo$¢ wzniesien,

e atrakcyjne obszary do jazdy rowerem — np. ciggi wzdtuz rzeki Kaczawy czy Parku Miejskiego,

® rosnaca popularnosé wykorzystania rowerdw (tendencja ogdlnopolska).

Bardzo dobrym przyktadem jest réwniez ktadka pieszo-rowerowa przez Kaczawe pomiedzy Alejg
Rzeczypospolitej a ul. Adama Mickiewicza. Pozwala ona przemieszczac sie miedzy dzielnicami Legnicy
jednoczesnie skracajagc droge wzgledem réwnolegtej drogi dla samochoddéw. Dodatkowo biegnie
w atrakcyjnych przestrzeniach wsrdd zieleni przez Park Miejski. Wykorzystanie jej potencjatu stanowi
bardzo silny rowerowy magnes dla rozwoju ruchu rowerowego w Legnicy.

Fotografia 7 Ktadka nad rzeka Kaczawg

Na ulicach o charakterze lokalnym zorganizowanych jest wiele stref ruchu uspokojonego. Wedtug
opracowania Funkcjonowanie organizacji ruchu w miescie [5] planowane ich rozszerzenie. Do
najpopularniejszych $rodkéow uspokojenia ruchu stosowanych w Legnicy nalezg progi listwowe.
W przysztosci proponuje sie stosowanie bardziej przyjaznych dla kierowcéw i rowerzystdw progéw
sinusoidalnych, poduszkowych, wyspowych lub innych metod uspokajania ruchu. Korzystne jest
wprowadzanie reguty "prawej reki" oraz matych rond, ktére dla rowerzystéw sg duzym utatwieniem.
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Koncepcja ma na celu okreslenie najwazniejszych, z perspektywy ruchu rowerowego, korytarzy do
przemieszczania sie. Jednak, aby dokument przyblizyt rowniez rekomendowany zakres dziatan majgcy
na celu dynamiczniejszy rozwdj ruchu rowerowego w Legnicy w niniejszym punkcie przedstawione
zostaty gtdwne wyzwania dla rozwoju ruchu rowerowego. Praca na rzecz ruchu rowerowego w
Legnicy powinna skupia¢ sie na nich.

a) Spdjny szkielet tras rowerowych

Drogi dla rowerdw w Legnicy nie sg zrealizowane wzdtuz podstawowego uktadu drogowego w
miescie. W konsekwencji tego nie ma infrastruktury zapewniajgcej komfortowe potaczenie zaréwno w
relacji wschdd- zachdd jak i pétnoc- potudnie. Najgesciej zaludnione obszary miasta nie posiadajg
mozliwosci bezpiecznego przejazdu do centrum miasta. Brak ciggtosci tras widoczny jest réwniez
pomiedzy najgesciej zaludnionymi obszarami zabudowy mieszkaniowej oraz obszarami ustugowymi.
W konsekwencji czego rowerzysci czesto korzystajg nielegalnie z chodnikéw, na ktérych
prawdopodobnie czujg sie bezpieczniej. Najdtuzsze istniejgce trasy z dedykowang infrastruktura dla
rowerzystow funkcjonujg w ciggu ul. Jaworzynskiej, Zbiorczej Drogi Potudniowej oraz w ciggu
al. Pitsudskiego - Sudecka - Koskowicka - Pitsudskiego.

Fotografia 8 ul. Wroctawska (DK94) — rowerzysci na chodniku
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b) Przystosowanie wiekszej ilosci ulic dla ruchu rowerowego

Oprdcz komfortowego szkieletu tras rowerowych, rowniez inne ulice powinny zapewniaé mozliwos¢
funkcjonalnej i bezpiecznej jazdy rowerem na odcinku tzw. "ostatniej mili". Ulice powinny by¢
przystosowywane dla ruchu rowerowego w szczegdlnosci w nastepujacy sposob:

e skuteczne uspokajanie ruchu,

® wyznaczanie pasow ruchu dla roweréw,

® wyznaczanie kontrapaséw rowerowych,

e dopuszczanie ruchu pod prad na ulicach jednokierunkowych,
® wylaczanie ruchu roweréw spod zakazéw wjazddw.

Wiele ulic wymaga udostepnienia dla ruchu rowerowego poprzez wprowadzenie kontraruchu
rowerowego. Zostaty one zestawione w tabeli nr 2. Brak wprowadzenia tego typu rozwigzan skutkuje,
miedzy innymi, widocznym na ponizszej fotografii nielegalnym korzystaniem przez rowerzystow
z przestrzeni chodnika. W $cistym centrum nalezy jednoznacznie okresli¢ zasady dojazdu rowerem do
celéw podrdzy.

Fotografia 9 Ulica Andrzej Struga — pozgdane udostepnienie rowerowej relacji "pod prad"

17



Fotografia 10 Cigg pieszy — ul. Najswietszej Marii Panny — zakaz wjazdu dla ruchu rowerowego

c) Stosowanie optymalnych rozwigzan technicznych

W 2016 r. powstaty Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnoslaskiego. Choc¢ dla Legnicy nie s3 one obowigzkowe powinny by¢ stosowane. Zebrane w nich
zasady i wytyczne wynikajg z najlepszych praktyk w zakresie ruchu rowerowego z catego $wiata. Ich
wdrozenie bedzie skutkowato zwiekszeniem liczby rowerzystdw oraz poprawg bezpieczenstwa
niechronionych uzytkownikdw. Wskazujg one m.in. zasady dotyczgce usytuowania i geometrii drég dla
roweréw oraz ich konstrukcji.

d) System parkingowy

Wsparciem dla budowy tras rowerowych zawsze powinna byé organizacja systemu parkingowego.
Parkingi powinny by¢ zlokalizowane zaréwno przy celach podrézy (placowki edukacyjne, miejsca
pracy, ustugi, dworce, etc.) jak i przy zrédtach tj. miejscach zamieszkania. Obecnie w Legnicy dostepna
jest niewielka ilosci stojakdow, ktére nie zawsze umozliwiajg prawidtowe przypiecie roweru
i zabezpieczenie go przed kradziezg. Pozytywne przyktady wystepujg na ul. Jaworzynskiej, w parku
miejskim oraz przy jednym z centrow handlowych przy ul. Spétdzielczej gdzie zastosowano stojaki
rowerowe w ksztatcie odwrdconej litery U.
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Fotografia 11 Zadaszony parking rowerowy — ul. Spétdzielcza

3. KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH

Legnica posiada ogromny potencjat na miasto zdecydowanie bardziej przyjazne rowerzystom. Zwarta
zabudowa, nieduze — jak na przejazd rowerem — odlegtosci, koryto rzeczne przecinajgce centrum
miasta, to tylko niektére z mocnych stron Legnicy. Najwieksze osiedle mieszkaniowe nie lezy dalej od
centrum miasta niz 3 kilometry.

Koncepcja tras rowerowych dla Legnicy zaktada wytyczenie kluczowego szkieletu potgczen ujetych
w dwdch kategoriach:

® trasy gtéwne,
e trasy pozostate.

Trasy gtdwne faczg wazniejsze powigzania w skali miasta w tym gtéwnie zespoty mieszkaniowe
z rejonami koncentracji miejsc pracy i ustug, otoczenie szkét, dworca kolejowego, obiektéow stuzby
zdrowia. Wyprowadzaja réwniez ruch rowerowy poza obszar Legnicy korzystajac z naturalnych
uwarunkowan jak np. korytarz rzeki Kaczawy. Trasy pozostate przede wszystkim tgczg mniejsze zespoty
mieszkaniowe z gtdwnymi trasami rowerowymi oraz komunikujg istniejgce badz planowane strefy
ruchu uspokojonego, stanowigce alternatywne korytarze dla ruchu rowerowego.

Uzupetnieniem szkieletu tras gtdwnych i pozostatych sg strefy ruchu uspokojonego — tzw. Tempo 30,
dzieki ktérym cate miasto jest dostepne dla ruchu rowerowego. W ramach niniejszej koncepcji
wykorzystano opracowanie pt. Funkcjonowanie organizacji ruchu w miescie [5]. Dodatkowo
zaproponowano objeciem strefg Tempo 30 kilku dodatkowych ulic.

Szczegbétowe rozwigzania zostaty przedstawione na Mapie nr 2 pn. Koncepcja tras rowerowych na
terenie Legnicy.
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Szczegdlnym miejscem dla ruchu rowerowego jest S$ciste centrum miasta. Koncepcja zaktada
wytyczenie Ringu Rowerowego okalajgcego Stare Miasto. Na samym Starym Miescie priorytetem
powinien by¢ ruch pieszy, ale nalezy zwiekszy¢ jego dostepnosc takze dla rowerzystéw. Ulice na
Starym Miescie, oprocz obstugi celéw podrdzy, powinny utatwi¢ komunikacje pomiedzy
poszczegdlnymi trasami gtéwnymi lezgcymi po drugiej stronie centrum.

Przez trase rowerowg nalezy rozumiec czytelny i spdjny cigg rozwigzan technicznych, zapewniajacy
bezpieczny i wygodny ruch rowerowy. W sktad trasy rowerowej mogg wchodzié¢ nastepujgce rodzaje
infrastruktury:

e droga dla rowerdw,

e pas ruchu dla rowerdw,

e strefy ruchu uspokojonego (tzw. Tempo 30),
e strefa zamieszkania,

e droga dla rowerzystéw i pieszych.

Opis poszczegdlnych rodzajow tras oraz metodologie wyboru konkretnego rozwigzania dla danej ulicy
zostaty zawarte w Standardach projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
wojewddztwa dolnoslaskiego. Nie nalezy tgczy¢ pojecia trasy gtéwnej i pozostatej z konkretnym
rozwigzaniem infrastrukturalnym. Preferowanym rozwigzaniem jest wydzielona droga dla rowerdw,
natomiast droga dla pieszych i roweréw powinna by¢ stosowana jedynie w miejscach mato
uczeszczanych przez pieszych i samych rowerzystéw.

3.1 Trasy gtdwne

Wytyczono 6 tras gtéwnych przebiegajacych przez Legnice. Trasy zostaly ponumerowane oraz
przyporzadkowano kolory dla kazdej z nich.

W ramach niniejszego opracowania oprécz przygotowania Koncepcji tras rowerowych,
przeanalizowane zostaty bardziej szczegétowo rozwigzania techniczne dla wszystkich gtéwnych tras
rowerowych. Przeprowadzona analiza pozwolita zarekomendowaé najbardziej odpowiedni rodzaj
infrastruktury dla konkretnych tras rowerowych. Przed przystgpieniem do realizacji dokumentacji
projektowych na ponizsze trasy zalecana jest dodatkowa analiza w terenie kazdego
z rekomendowanych rozwigzan.

Dopuszcza sie realizacje alternatywnych przebiegéow jesli wprowadzenie infrastruktury rowerowej
miatoby negatywnie wptyngé na uktad komunikacyjny miasta. W celu zachowania ciggtosci,
tymczasowo trasy mozna prowadzi¢ réwnolegtymi drogami o ruchu uspokojonym.

Wszystkie rozwigzania powinny by¢ zgodne ze Standardami [1].
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3.1.1 Trasa numer 1

Trasa nr 1 o dtugosci 11,4 km taczy Osiedle Piekary, Wroctawskie Przedmiescie, Stare Miasto oraz
Tarninéw. Przebiega ze wschodu na potudniowy zachdd Legnicy tgczgc gmine Kunice z Krotoszycami.
Trasa nr 1 stanowi kregostup komunikacji rowerowej z bardzo wysokim potencjatem ze wzgledu na to,
Ze przebiega przez najgesciej zaludnione obszary Legnicy w poblizu licznych zrédet podrézy. Przebiega
miedzy innymi w sgsiedztwie dworca gtdwnego, Rynku, galerii Gwarna, centrum handlowego Bil oraz
Carrefour, Huty Miedzi Legnica..
Biegnie nastepujgcymi ulicami:

e ul. Iwaszkiewicza,

e ul. Sudecka,

e al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego,

e ul. Zotnierzy Il Armii Wojska Polskiego,

® ul. Wroctawska,

e ul. Witelona (Ring Rowerowy),

e ul. Fryderyka Skarbka (Ring Rowerowy),

e ul. Muzealng (Ring Rowerowy),

e ul. Ztotoryjska.

e

Rysunek 4 Gtéwna trasa rowerowa nr 1

Trasa nr 1 na kilku odcinkach wyposazona jest w infrastrukture rowerowa. Wzdtuz al. Pitsudskiego
funkcjonuja jednokierunkowe drogi dla rowerdw, dwukierunkowa droga dla rowerdéw oraz w ciggu
ul. Ztotoryjskiej droga dla rowerzystow i pieszych. W centrum miasta przebiega ulicami, na ktérych
obecnie nie ma dedykowanej infrastruktury. Jest to o tyle problemowe, ze wtasnie na tych odcinkach
zbierany ruch rowerowy z catej dtugosci tras ma najwiekszy potencjat. Poruszanie sie gtdwnymi
arteriami moze by¢ niekomfortowe i niebezpieczne, zwtaszcza dla mniej wprawnych rowerzystéw.
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W ramach Koncepcji rekomendowane sg wydzielone drogi dla rowerédw na catej dtugosci trasy.

Alternatywnie, w przypadku trudnosci z realizacjg trasy nr 1 na odcinku od al. Rzeczpospolitej w
kierunku Centrum, rekomendowane jest przeprowadzenie objazdu ul. Fabryczng, watami Kaczawy,
ktadka w ciggu ul. Biatej i al. Orta Biatego do ul. Witelona.

3.1.2 Trasa numer 2

Trasa nr 2 o dtugosci 8,15 km tgczy Przedmiescie Gtogowskie, Stare Miasto, Tarnindw oraz Bartniki.
Przecina gmine Legnica z pétnocy na potudnie tgczgc gmine Mitkowice oraz gtéwng trase nr 5. Trasa
nr 2 przebiega miedzy innymi w sgsiedztwie: dworca gtdwnego, Zamku Piastowskiego, Letia Business
Center, centrum handlowego Ferio, galerii Gwarna.
Biegnie nastepujgcymi ulicami:

e ul. Poznanskga,

e ul. Leszczynska,

e ul. Piastowska (Ring Rowerowy),

e ul. Muzealng (Ring Rowerowy),

e ul. Jaworzynska.
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Rysunek 5 Gtéwna trasa rowerowa nr 2

Trasa nr 2 na kilku odcinkach wyposazona jest w infrastrukture rowerowg. Wzdtuz ulicy Jaworzynskiej
funkcjonuja na odcinkach jednokierunkowe drogi dla rowerdw i odcinki ruchu uspokojonego. W ciggu
ulicy Leszczyniskiej wykonywane sg odcinki jedno i dwukierunkowych drég dla rowerdw.

W ramach realizacji Koncepcji rekomendowane s3:

e w ciggu ul. Jaworzynskiej — od obwodnicy do ul. Grabskiego — wydzielone drogi dla rowerdw,

w ciggu ul. Jaworzynskiej — od ul. Grabskiego do Skarbka — ruch na zasadach ogdlnych w ruchu
uspokojonym,

e w ciggu ul. Muzealnej, Dziennikarskiej, Piastowskiej, Bramy Gtogowskiej, Leszczynskiej

i Poznanskiej — wydzielone drogi dla rowerdw,
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e w ciggu ulicy Andrzeja Struga — ruch rowerowy dopuszczony pod prad oraz jazda zgodnie
z dzisiejszym kierunkiem jazdy po uspokojone;j ulicy.

3.1.3 Trasa numer 3

Trasa nr 3 o dtugosci 5,33 km tgczy Piekary, Wroctawskie Przedmiescie, Kartuzy oraz Stare Miasto.
Prowadzi ze wschodu tgczac gmine Kunice z Legnica. Biegnie wzdtuz Drogi Krajowej nr 94. Trasa wraz
z siegaczem prowadzi do dworca gtdwnego, centrum handlowego Mercus, Cmentarza Komunalnego,
Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego.
Trasa biegnie nastepujgcymi ulicami:

¢ ul. Wroctawska,

e ul. Stefana Czarnieckiego,

e ul. Kartuska,

® ul. Pocztows,

e ul. Libana.

R
>

Rysunek 6 Gtéwna trasa rowerowa nr 3

W ramach realizacji Koncepcji rekomendowane sg wydzielone drogi dla rowerdw na catej dtugosci.

3.1.4 Trasa numer 4

Trasa nr 4 o dtugosci 13,75 km przebiega wzdtuz rzeki Kaczawy. Przecina Legnice z potudnia na pdtnoc
taczac gminy Kunice i Krotoszyce. Przebieg Kaczawy stanowi bardzo duzy potencjat dla ruchu
rowerowego. tgczy Park Miejski, Stare Miasto, dworzec gtéwny i Stare Piekary. Pomimo ze dla duzej
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liczby relacji jej droga jest dtuisza to wspdtczynnik opdznienia zwigzany z oczekiwaniem na
sygnalizacjach nie wystepuje.
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Rysunek 7 Gtéwna trasa rowerowa nr 4

Trasa nr 4 biegngca wzdtuz koryta Kaczawy zaktada wytyczenia dtugodystansowej trasy rowerowej po
obu stronach rzeki pomiedzy ulicg Jaworzynskg a granicg miasta z Kunicami. Na potudnie od

ul. Jaworzynskiej trasa prowadzona jest po stronie zachodniej. Trasa w duzej czesci biegnie drogami
obecnie gruntowymi.

W ramach realizacji Koncepcji rekomendowane sa:

e w ciggu watéw po obu stronach rzeki — dwukierunkowe drogi dla roweréw, poza terenem
zabudowanym dopuszcza sie drogi dla pieszych i roweréw,

e w ciggu ul. Lipnickiej — jazda po jezdni razem z ruchem ogdlnym,

przejazd pod mostem nad Kaczawg w ciggu ul. Jaworzynskiej utrzymujacy ciggtosé¢ wzdtuz
koryta rzeki,

przejazd pod mostem nad Kaczawg w ciggu ul. Wroctawskiej utrzymujacy ciggtosé¢ wzdtuz
koryta rzeki,
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® pomiedzy ulicami Wroctawska a Kartuska — dwukierunkowe drogi dla roweréw w miedzywale;
zalecana jest wieksza szeroko$¢ ze wzgledu na duzy potencjat rowniez dla innych
uzytkownikow jak np. rolkarzy,

e w ciggu ul. Stacyjnej, Waty Rzeczne, Pawickiej — jazda z ruchem na zasadach ogdlnych za
wyjatkiem przekroczenia pod linig kolejowa, gdzie przestrzen rowerowa powinna zostac
wydzielona na podwyzszeniu analogicznie jak chodnik.

3.1.5 Trasa numer 5

Trasa nr 5 o dtugosci 12,36 km pokrywa sie z przebiegiem Drogi Krajowej nr 3. Trasa w bardzo
ograniczonym stopniu prowadzi komunikacyjny ruch rowerowy. Dysonuje duzym potencjatem
turystyczno-rekreacyjnym oraz jako trasa dtugodystansowa. Stanowi istotne potgczenie z gming
Mitkowice oraz Legnickie Pole. Fragmentem przechodzi réwniez przez gmine Krotoszyce.
Trasa biegnie nastepujgcymi ulicami:

e ul. Jaworzynska,

e ul. Zachodnia.
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Mitkowice

Mitkowice

Krotoszyce

Kunice

Rysunek 8 Gtéwna trasa rowerowa nr 5

Na catym swoim przebiegu rekomenduje sie wytyczenie drogi dla roweréw po stronie miasta.
Dodatkowo pomiedzy obszarami zamieszkania na odcinku od ul. Jaworzyniskiej do ul. Gniewomierskiej

réwniez po stronie potudniowej.




3.1.6 Trasa numer 6

Trasa nr 6 o dtugosci 6,85 km pokrywa sie z przebiegiem Zbiorczej Drogi Potudniowej. Jak kolejna
przeprawa przez Kaczawe moze stanowic istotne potgczenie z obszarami lezgcymi na potudnie od
centrum miasta. Wraz z siegaczem 6' stanowi krdtsze potgczenie na linii Osiedle Piekary - centrum
oraz wyprowadza ruch w kierunku Koskowic.
Trasa biegnie nastepujgcymi ulicami:

® ul. Grabskiego,

e ul. Bielaniska,

e Zbiorczg Drogg Potudniowg

e ul. Okrezng,

® ul. Kryniczng,

¢ ul. Koskowicka.

/

Rysunek 9 Gtédwna trasa rowerowa nr 6

Trasa nr 6 biegnie wzdtuz korytarza Zbiorczej Drogi Potudniowe;j.

W ramach realizacji Koncepcji rekomendowane sg wydzielone drogi dla rowerdw na catej dtugosci.

3.2 Trasy Pozostate

Na pozostate trasy rowerowe sktadajg sie odcinki liniowe oraz strefy ruchu uspokojonego dalej zwane
réwniez Tempo 30.
Wytyczono nastepujgce trasy Pozostate:
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3.2.1 Trasa numer 7

Trasa nr 7 biegnie ulicami:
e ul. Stanistawa Moniuszki,
e Alei Rzeczypospolitej,
e ul. Zamiejska,
¢ ul. Nowodworska.

Dodatkowo trasa 7’ przebiega ulicg Roberta Schumana oraz Spétdzielcza.

Na trasie nr 7 rekomendowane sg wydzielone drogi dla roweréw.

3.2.2 Trasa numer 8

Trasa nr 8 biegnie ulicg Chojnowska.

Na trasie nr 8 rekomendowane sg wydzielone drogi dla roweréw.

3.2.3 Trasa numer 9

Trasa nr 9 biegnie ulicami:
e ul. Gtogowska,
e ul. Bydgoska,
e ul. Szczytnicka,
e ul. Pgtnowska.

Na trasie nr 9 rekomendowane s3:
e w ciggu ul. Gtogowskiej — pasy ruchu dla roweréw,
e w ciggu ul. Bydgoskiej — wydzielone drogi dla rowerdw,
e w ciggu ul. Szczytnickiej — wydzielone drogi dla rowerdw, a w rejonie ograniczonych rezerw
terenowych (np. za ulica Piatnickg) dopuszcza sie wyznaczenie drogi dla rowerzystow
i pieszych,
e wciagu ul. Pgtnowskiej i Spokojnej — wydzielone drogi dla rowerdw lub pasy dla roweréw

3.2.4 Trasa numer 10

Trasa nr 10 biegnie od dworca kolejowego ulicami:
e ul. tgkowa,
® ul. Romana Dmowskiego,
e ul. Kazimierza Wielkiego,
e wzdtuz toréw kolejowych,
e ul. Pawig,
e ul. tabedzig,
e wzdtuz toréw kolejowych.
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Na trasie nr 10 rekomendowane sa:
e w ciggu ulic Kazimierza Wielkiego, Dmowskiego oraz tgkowej — uspokojenie ruchu
z zapewnieniem ruchu rowerowego pod prad w ciggu ul. Kazimierza Wielkiego,
e wzdtuz toréw kolejowych — wydzielone drogi dla roweréw oraz jazda po jezdni na zasadach
ogdlnych po istniejgcych drogach dojazdowych,
e w ciggu ul. Sowiej, Pawiej oraz tabedziej — prowadzenie dwukierunkowego ruchu
rowerowego po uspokojonej jezdni na zasadach ogdlnych,

3.2.5 Trasa numer 11

Trasa nr 11 biegnie ulicami:
e ul. Iwaszkiewicza,
e ul. Sikorskiego (razem z trasg nr 12),
e ul. Kraka,
e ul. Jaskétcza.

Na trasie nr 11 rekomendowane s3:

e w ciggu ul. lwaszkiewicza i Sikorskiego — wydzielone drogi dla rowerow

e w ciggu ul. Kraka oraz Jaskétczej do ul. Sokolskiej — ruch rowerowy po jezdni w strefie Tempo
30,

e w ciggu ul. Jaskodtczej od ul. Sokolskiej do ul. Wielkiej Niedzwiedzicy — wydzielone drogi dla
roweréw oraz poprawa warunkow na przekroczeniu linii kolejowej, aby umozliwié jazde na
wprost ul. Jaskotcza.

e w ciggu Wielkiej Niedzwiedzicy — strefa Tempo 30 rozprowadzajgca ruch do trasy nr 1 lub 3
oraz wewnatrz Wroctawskiego Przedmiescia.

3.2.6 Trasa numer 12

Trasa nr 12 biegnie ulicg Sikorskiego.

W ciggu ul. Sikorskiego rekomendowane jest uzupetnienie wydzielonych drég dla rowerdow.
3.2.7 Trasa numer 13

Trasa nr 13 biegnie ulicg Sudecka.

W ciggu ul. Sudeckiej rekomendowane sg wydzielone drogi dla rowerdéw.

3.2.8 Trasa numer 14

Trasa nr 14 biegnie zgodnie przebiegiem ze Szlaku Czarnej Wody.

Na trasie numer 14 rekomendowane sg:
e w ciggu ul. Bobrowej rekomendowana jest budowa dwukierunkowej drogi dla roweréw
po jednej ze stron ulicy. Strona zachodnia moze wymagac zarurowania rowu,
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e w ciggu ul. Dziatkowej — wydzielone drogi dla roweréw lub pasy dla rowerdw,
® w ciggu Watdéw Krélowej Jadwigi oraz ulicy Kgpielowej — jazda na zasadach ogdlnych,
e w ciggu ul. Sktodowskiej-Curie — wydzielone drogi dla rowerdw.

3.2.9 Trasa numer 15

Trasa nr 15 biegnie ulicg Kotobrzeska, Lotnicza oraz ul. Zotnierska.

Na trasie numer 15 rekomendowane s3:
e w ciggu ul. Kotobrzeskiej — wydzielone drogi dla rowerdw,
® wciggu ul. Lotniczej — wydzielone drogi dla rowerdw,
e w ciggu ul. Zotnierskiej — prowadzenie ruchu rowerowego wewnatrz strefy ruchu
uspokojonego.

3.2.10 Trasa numer 16

Trasa nr 16 biegnie ulicami:
e ul. Ztotg,
e ul. Radosng,
e ul. Stoneczng,
e Alejg Rzeczypospolitej,
e ul. Biafg,
e ul. Hetmanska,
e ul. Orfa Biatego.
Dodatkowo trasa 16’ biegnie do ulicy Adama Mickiewicza.

Na trasie nr 16 rekomendowane s3:

e od skrzyzowania ulic Niklowej i Koskowickiej do cieku wodnego Kopanina oraz w ciggu
ul. Ztotej — jazda rowerem na zasadach ogdlnych,

e wciggu ul. Radosnej — jazda w strefie Tempo 30 na zasadach ogdlnych,

e w ciggu ul. Stonecznej — jazda w strefie Tempo 30 na zasadach ogdélnych. Niezbedne
dopuszczenie rowerowego ruchu por prad,

e w ciggu al. Rzeczypospolitej — wydzielone drogi dla rowerdw,

e wciggu ul. Biatej, Hetmanskiej oraz Orta Biatego — wydzielone drogi dla rowerdw,

e w ciggu ul. Biatej na siegaczu 16' — wydzielone drogi dla roweréw, do strefy Tempo 30
w ul. Adama Mickiewicza gdzie ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

3.2.11 Trasa numer 17

Trasa nr 17 biegnie ulicami:
e ul. Pigtnicka,
e ul. Bydgoska od ul. Pigtnickiej do zawrotki w okolicach cieptowni,
e $ladem nieczynnych toréw kolejowych.
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Na trasie nr 17 rekomendowane sg:

e w ciagu ul. Pigtnickiej i Bydgoskiej — jazda na zasadach ogdlnych,
e w ciggu linii kolejowej od zawrotki na ul. Bydgoskiej do granicy gminy — wydzielone drogi dla
rowerow.

3.2.12 Trasa numer 18

Trasa nr 18 biegnie ulicg Gniewomierska.

W ciggu ul. Gniewomierskiej rekomendowane sg wydzielone drogi dla rowerdw.

3.2.9 Strefy ruchu uspokojonego

Bardzo waznym wsparciem dla tras gtdwnych oraz innych tras liniowych sg strefy ruchu uspokojonego
do 30 km/h — Tempo 30. Dzieki rozwinieciu takich stref ruch rowerowy moze bez problemu
komunikowac¢ sie z trasami liniowymi wzdtuz gtéwnych ciggow komunikacyjnych wykonujgc tzw.
"pierwszg lub ostatnig mile" podrdézy. Strefy umozliwiajg bezpieczne dotarcie np. z miejsca
zamieszkania, czy tez dojazd do same] placowki edukacyjnej. Szczegétowe wytyczne odnosnie
ksztattowania stref ruchu uspokojonego zawierajg Standardy [1]. W szczegdlnosci warto zwrdcic
uwage na absolutnie niezbedny czynnik strefy ruchu uspokojonego — kazda ulica jednokierunkowa
znajdujaca sie w strefie ograniczonej predkosci do 30 km/h musi mieé¢ zapewniony ruchu rowerowy
"pod prad". Dzieki kontraruchowi rowerzysci mogg omija¢ niebezpieczne ulice i skrzyzowania
o duzym natezeniu ruchu, a takze czesto skraca¢ pokonywany dystans. Dla tras gtdwnych oraz
pozostatych zaleca sie utrzymanie pierwszenstwa przejazdu wewnatrz stref ruchu uspokojonego.

Jako punkt wyjscia przyjeto opracowanie Funkcjonowanie organizacji ruchu w miescie [5]
sporzgdzone przez Wydziat Zarzagdzania Ruchem Drogowym. Opracowanie przedstawia docelowy stan
ograniczen predkosci na catym ukfadzie drogowym Legnicy. Plan hierarchizacji predkosci w Legnicy
przedstawia obecnie obowigzujgce predkosci, etap przejsciowy oraz rozwigzanie docelowe. Legnica
posiada catkiem spore obszary objete ruchem uspokojonym. Dobrym przyktadem jest Przedmiescie
Gtogowskie oraz Stare Miasto. Istniejgce ograniczenia predkosci przedstawia Mapa nr 1. Jednoczes$nie
opracowanie zaktada ambitny rozwdj ilosci stref. Na potrzeby niniejszego opracowania wykorzystano
plan rozwoju uspokojenia ruchu oraz wskazano dodatkowe ulice/obszary rekomendowane do
uspokojenia ruchu w docelowym ukfadzie. Docelowy ukfad stref ruchu uspokojonego przedstawia
Mapa nr 2 Koncepcja tras rowerowych na terenie Legnicy.

W ramach niniejszej Koncepcji, obecnie funkcjonujgce oraz planowane strefy Tempo 30 zostaty
wzbogacone o dodatkowe ulice istotne z perspektywy ruchu rowerowego. Ich zakres zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli. Koncepcja zaktada realizacje catego planu zawartego
w Funkcjonowanie organizacji ruchu w miescie [5].
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L.P. Nazwa ulicy
1 Kapielowa

2 Dworcowa

w

Kotodziejska

Malinowa

4
5 Rzeczna
6 Rymarska
7

Sygnatowa

Tabela 1 Ulice zalecane do uspokojenia ruchu do 30 km/h nieujete w planach Legnicy

Kolejnym rekomendowanym dziataniem powinno by¢ wzbogacanie istniejgcych i nowych stref
Tempo 30 w fizyczne s$rodki uspokojenia ruchu. Do podstawowych nalezy zaliczy¢ rozcinanie
przelotowosci ulicy np. poprzez przeciwne kierunki jazdy dla ruchu ogélnego na poszczegdlnych
odcinkach jednej ulicy. Z obowigzku jazdy w jednym kierunku powinni by¢ wytgczani rowerzysci.
Bardziej szczegétowo zagadnienie skutecznego uspokajania ruchu znajduje sie w Standardach
projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego [1].

Bardzo waznym zabiegiem niskokosztowym, ktéry powinien otrzymaé najwyziszy priorytet poza
budowg szkieletu tras gtownych, to udostepnienie ruchu rowerowego pod prad na ulicach
jednokierunkowych wewnatrz stref tempo 30. W ponizszej tabeli zostat przedstawiony wykaz ulic na
ktérych proponuje sie wprowadzenie takich zmian.

Nazwy najpilniejszych z ulic zostaty pogrubione. W przypadku gdy na danym ciggu nie istnieje obecnie
strefa ruchu uspokojonego, rekomendowane jest jej wprowadzenie lub wyznaczenie kontrapasa
z wyznaczeniem pasa ruchu pod prad w obszarze jezdni.
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Nazwa ulicy
Aleksandra Fredry
Andrzej Struga
Bankowa
Batalionu "Parasol"
Batalionu "Zoska"
Bieszczadzka
Biskupia
Bohateréw Getta
Bolestawa Chrobrego
Dezyderego Chtapowskiego
Cichociemnych
Ciepta
Dezyderego Chtapowskiego
Drozdowa
Grodzka
Henryka Poboznego
Henryka Sienkiewicza
Hubalczykow
Izerska
Jana III Sobieskiego
Jana Matejki
Jowisza
Kamienna
Karola Marcinkowskiego
Kazimierza Wielkiego
Sebastiana Klonowicza
Krzysztofa Kamila Baczynskiego
Kujawska
Generata Mariana Langiewicza
Lwowska
Mata
Mieczystawa Niedziatkowskiego
Mieszka I
Mtynarska
Murarska
Ojcow Zbigniewa i Michata
O$ Kartuska
Partyzantow
Podmiejska
Pogodna
Pomorska
Poselska
Ptasia
Piotra Wysockiego
Franklina Roosvelta
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46 Samuela Bogumita Lindego
47 Sejmowa

48 Skoczna
49 Skrajna
50 Strojna

51 Soshowa

52 Sloneczna

53 Stanistawa Witkiewicza
54 Stefana Zeromskiego
55 Szczygla

56 Swietokrzyska

57 $w. Piotra

58 Tatarska

59 Tadeusza Kosciuszki
60 Romualda Traugutta
61 Wiejska

62 Wierzbowa

63 Wojska Polskiego

64 Wijazdowa

65 Stanistawa Wyspianskiego
66 Zalotna

67 Zofii Natkowskiej

68 Zurawia

Tabela 2 Ulice z rekomendowanym dopuszczeniem ruchu rowerowego "pod prad"

Obszar ograniczony ulicami Piastowska, Dziennikarskg, Muzealng, Fryderyka Skarbka, Witelona,
Jerzego Libana, Pocztowg umozliwia, oprdcz obstugi Scistego centrum, rowniez realizacje skrétowych
potaczen.

Rekomenduje sie:

e umozliwienie legalnego przejazdu rowerem w osiach pétnoc-potudnie i wschéd-zachéd,

e umozliwienie przejazdu wokét strefy wytgczonej z ruchu,

e poprawe stanu nawierzchni — bardzo dobrym przyktadem sg pasy z cietej kostki w rejonie
Katedry Legnickiej,

e udostepnienia relacji pod prad na ulicach jednokierunkowych.

3.3 Oznakowanie tras rowerowych

System informacyjny w ciggu tras rowerowych jest istotnym elementem wspierajgcym wybor tego
srodka transportu. Przede wszystkim ufatwia planowanie podrdzy i promuje poruszanie sie rowerem.
Zalecane jest zatem, aby wszystkie gtdéwne trasy byty wyraznie oznakowane.

W ramach niniejszej Koncepcji przyjeto zasade oznakowania jedynie Gtéwnych tras rowerowych.
Pozostatym trasom rowerowym przyporzadkowane zostaty numery. Aby oznakowanie byto czytelne
nalezy wprowadzi¢ system bazujgcy na numerach oraz kolorach. Numery mogg by¢ wprowadzone
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jako np. nalepki na latarniach, poziome oznakowanie nawierzchni trasy czy tablice drogowskazowe.
Na skrzyzowaniach tras gtéwnych warto usytuowaé punkt informacyjny z mapg tras rowerowych.
Szczegbétowy plan oznakowania zostat przedstawiony na Rysunku nr 10 — Oznakowanie tras
rowerowych. ldentyfikacja wizualna dla danej trasy powinna korzystac z jednego koloru.

Numery tras gtéwnych i zbiorczych ?/® @ o
- \

/ AN

Krotoszyce {(
&

Rysunek 10 Oznakowanie tras rowerowych
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3.4 Inne

3.4.1 Parkingi rowerowe

Miejsca do wygodnego i bezpiecznego parkowania rowerdéw stanowig uzupetnienie systemu tras
rowerowych. Parkingi rowerowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ sytuowane przede wszystkim
przy generatorach podrézy takich jak:

® miejsca pracy,

e obiekty administracji publicznej,
e szkoty,

e ustugi,

®* miejsca zamieszkania.

W miejscach gdzie rowery pozostawione bedg na diuiszy czas (powyzej 6 godzin) zaleca sie
stosowanie zadaszonych wiat.

Stojak, ktéry najlepiej stuzy rowerzystom, to tzw. odwrdcone ,U”. Szczegdtowy opis zasad montazu
oraz innych wytycznych dotyczacych stojakow rowerowych opisujg Standardy [1].

3.4.2 Bike and Ride
Istnieje kilka mozliwych sposobdéw taczenia ruchu rowerowego z komunikacjg zbiorowa:

e pasazer rozpoczyna podrdz rowerem dojezdzajgc do przystanku i dalej przemieszcza sie
komunikacjg zbiorowa,

e pasazer rozpoczyna podrdoz komunikacjg zbiorowg a do celu podrézy przemieszcza sie
rowerem,

e pasazer rozpoczyna podrdoz rowerem dojezdzajgc do przystanku, kontynuuje podroéz
komunikacjg zbiorowg i ostatni odcinek pokonuje drugim rowerem,

e pasazer rozpoczyna podrdz rowerem dojezdzajagc do przystanku, kontynuuje podréz
komunikacja zbiorowg przewozgc takze rower i ostatni odcinek pokonuje tym samym
rowerem.

Ze wzgledu na radykalne zwiekszenie zasiegu oddziatywania komunikacji zbiorowej dzieki integracji z
ruchem rowerowym zaleca sie rozwijac¢ i umozliwiaé wszystkie powyzsze formy integracji. Pamietac
nalezy, ze funkcjonalnosé¢ systemu Bike and Ride jest $cisle zwigzana z mozliwoscig dojechania do
przystanku rowerem oraz z ofertg przewozowa komunikacji zbiorowej. Z tego powodu, wymienione
ponizej dziatania, nalezy podejmowac wraz z rozwojem tras rowerowych stopniowo, matymi krokami.
W przypadku zapetniania sie parkingu rowerowego lepiej go rozbudowaé niz pozostawia¢ duzo
wolnych miejsc bez rowerdw. Priorytetem powinien by¢ dworzec kolejowy w Legnicy, gdzie wystepuje
bardzo duze zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla rowerdw.
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Fotografia 13 Przepetniony parking rowerowy — gtéwny dworzec kolejowy

3.4.3 Promocja i edukacja

Zaleca sie, aby budowa infrastruktury rowerowej wspierana byfa dziataniami zwigzanymi z edukacja
i promocja. To bardzo istotne elementy, dzieki ktdorym mieszkarcy beda rozumieli intencje samorzadu
a oprécz budowy infrastruktury samorzad bedzie miat rdwniez wptyw na zachecenie mieszkarncéw do
jazdy rowerem. Aby nada¢ odpowiednig dynamike procesowi wzrostu i znaczenia ruchu rowerowego,
zaleca sie wykreowanie odpowiedniego systemu zachet dla szkét i pracodawcow, ktére wspierajg ruch
rowerowy, ograniczajgc tym samym ruch samochodowy i zapotrzebowanie na miejsca parkingowe dla
aut.

Dziatanie to powinno skupiac sie w pierwszej kolejnosci na:

e zachecaniu pracownikébw do dojazdu do pracy rowerem lub komunikacjg zbiorowa
w kombinacji z rowerem, a takze wspieraniu tych pracownikdw, ktdrzy takg forme transportu
wybrali,

® zachecaniu ucznidw i rodzicdw odwozacych dzieci do szkoty do korzystania z roweru,

e zachecaniu klientéw do dojazdu do sklepu/punktu ustug na rowerze.

Gmina posiada szeroki wachlarz srodkéw do kreowania tego typu zachowan transportowych: od
zapiséw planistycznych, po organizacje konkursow i akcji promocyjnych.

Istotnym czynnikiem powinien byé wymdg tworzenia przez duze podmioty gospodarcze lub instytucje
planéw mobilnosci (pracownikéw, klientéw, uczniéw), premiujacych dojazdy na rowerze. Dobrym
rozwigzaniem moze by¢ skorzystanie z pozytywnych przyktadéw kampanii promocyjnych
realizowanych w kraju i za granica (np. Europejskie Wyzwanie Rowerowe, Rowerowy Maj).
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3.5 Zalecenia do Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta oraz Miejscowych Plandw Zagospodarowania
Przestrzennego

Koncepcja tras rowerowych dla Legnicy powinna sta¢ sie dokumentem obowigzujgcym. W momencie
aktualizacji Studium powinna zosta¢ uwzgledniona jako jeden z zatgcznikdw a nastepnie podijeta
uchwatg Rady Miejskiej Legnicy jako akt prawa lokalnego. Aktualnosé niniejszej Koncepcji powinna
by¢ sprawdzana nie rzadziej niz raz na 10 lat.

Wspotczynniki parkingowe dla roweréw o wartosciach zawartych w Tabeli nr 3 powinny zostac
wprowadzone do Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Legnicy oraz
nastepnie by¢ uwzgledniane przy tworzeniu Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego.

llekro¢ w dokumentach planistycznych przewidziana jest potrzeba zapewnienia mozliwosci
przemieszczania sie rowerem nalezy korzystaé z pojecia trasa rowerowa.

Trasa rowerowa to spojny cigg réznych rozwigzan technicznych, ktéry obejmuje w szczegdlnosci drogi
dla rowerdw, pasy ruchu dla rowerdw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy
zamieszkania, faczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym natezeniu ruchu. Trasa rowerowa nie
musi by¢ drogg dla rowerédw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r Prawo o ruchu
drogowym, moze natomiast obejmowacd odcinki takich drdg.

Doswiadczenia wielu polskich miast wskazujg, ze sztywne okreslanie szerokosci oraz usytuowania
,drog dla roweréw” (czasem zwanych ,Sciezkami rowerowymi”) w Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego skutkujg licznymi problemami na etapie realizacji. Uchwalony
czesto na wiele lat Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego nie uwzglednia zmieniajacych
sie okolicznosci odnosnie ksztattowania ruchu na danej ulicy.
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Sposob zagospodarowania przestrzeni

Jednostka odniesienia

Liczba miejsc
postojowych dla
rowerow nie
mniejsza niz:

1) Tereny mieszkalne:

zabudowa wielorodzinna (budynki powyzej 2 mieszkan)

zbiorowe (np. akademiki)
2) Ustugi:

handel detal do 2000 m2
handel detal od 2000 m2

Gastronomia

obiekty kultury (biblioteki, domy kultury)

obiekty kultury (teatr, kino, hale sportowe, boiska, sale
koncertowe)

wystawy, ekspozycje (muzea, galeria sztuki)

Biura

obiekty konferencyjne, hotele, obiekty do parkowania

uczelnie wyisze

obiekty wystawowe, targowe
Szpitale

3) Inne:

zaktady produkcyjne i ustugowe

ogrody tematyczne

obiekty rekreacyjno-sportowe, szkoleniowo—rekreacyjne,
ptywalnie

inne mate obiekty sportu i rekreacji

szkoty podstawowe, gimnazja, Srednie i zawodowe

Tabela 3 Rowerowe wspotczynniki parkingowe dla Legnicy

1 mieszkanie

1 tézko

100 m2 pow. sprzedazy

100 m2 pow. sprzedazy

100 m2

100 m2

100 miejsc

100 m2

100 m2 pow. uzytkowej

100 miejsc

100 studentow
100 m2

100 tézek

100 miejsc pracy

1000 m2

10 uzytkownikow
jednoczesnie

10 korzystajacych

1 sala dydaktyczna

0,1-0,5

0,1-0,15

0,3-2,0
0,15-0,6

0,8-3,0

0,8-2,0

2,0-50

0,5-1,2

0,5-1,6

1,0-25

5,0-15,0
0,3-0,6

1,25-2,5

2,5-50

0,5-2,5

1,0-1,5

0,5-1,5

1,5-4,5
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